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IRANYELV ES POLITIKAI RESZVETEL

Iranyelv és tervezés

A kerékpar megosztasi rendszerek vilagszerte a mindennapi varosi kozlekedés részévé
valtak. Hogy kihasznalja a teljes potencialjat, és hogy tobb legyen, mint egy szalmalang, a
célokat szem el6tt tartva kell a rendszereket megtervezni és Ugy, hogy az része legyen az
integralt mobilitas és varosfejlesztési stratégianak.

Az elkovetkez6 években az elsé nagy rendszerek (pl.: Vélib’ és London Cycle Hire)
szerzédései lejarnak (2017). Erre az id6re a kerékpar-megosztasi rendszerek valaszit elé
érkeznek.

Ezt a jelentést dontéshozoknak, kerékparos szakembereknek és onkormanyzati
varostervezoknek szantak. Meghatarozza a kerékpar megosztas elényeit, magat a rendszert
tervezési szinten (tartalmazva szamos javaslatot), a rendszert a varosi tervezés
szempontjabol (beleértve a javaslatokat) és a rendszerek politikai egymasrautaltsagat,
valamint a politikai javaslatokat.

A kerékparmegosztas elonyei

A kerékpar megosztas szamos pozitiv hozadékkal jar. Ezek a pozitiv hozadékok kozvetleniil
a rendszer hasznalatabol vannak, mig mas pozitiv hatasok indirektek vagy inkabb hossz(
tavu eredmények.

# Kozlekedési mod megoszlasa: a kerékpar megosztasi rendszer befolyasolja a
jelenlegi kozlekedési modokat. Ennek a hatasnak kis része jon kozvetleniil a
tényleges hasznalatbol. Hosszabb tavon nagyobb hatas varhaté a kerékparok
lathatosaganak a fejlesztésével, valamint a biztonsaganak és infrastruktirajanak a
fejlesztésével.’

# Példa: Egy atlagos napon 2014-ben?, 26 millié alkalommal hasznaltdk Londonbél és
Londonon beliili kozlekedésre, ebbdl atlagosan 27 000 alkalommal volt hasznalva a
London Cycle Hire rendszere, ami az osszes alkalom 0.01%-nak felel meg.

' Castro Fernandez, A. (2011) The contribution of bike-sharing to sustainable mobility in Europe.
Doctoral Thesis, Vienna Technical University
2 Transport for London (2015) Travel in London, Report 8
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Ez a modhasznalat kozvetlen aranya a rendszeren beliil. A napi kerékparos utazasok
szamaval kifejezve a kerékparos kolcsonzés a kerékparos modmegosztas 4.5 %-t
tette ki. Ugyanakkor a megkérdezett felhasznalok 14%-a allitotta, hogy sajat
kerékparjat gyakrabban hasznalta a kerékparkolcsonzé rendszernek koszonhetden.
A megkérdezettek 80%-a pedig azt allitja, hogy a kerékparkolcsonzés rendszere
pozitivan jarul hozza a varoshoz és harmaduk azt allitja, hogy a kerékparok
altalanossagban hozzajarulnak a kerékparos biztonsaghoz is. A tanulmanyok azt
mutatjak, hogy a kerékparkolcsonzék hasznaléi hozzajarulnak az altalanos
kerékparos image normalizalodasahoz és a kerékparos kozlekedési mod
mindennapos altalanos hasznalatanak az elterjedéséhez.’

Zsufoltsag: a rendszerrel végzett utazasok a zsUfoltsagot igen csak kis mértékben
csokkentik. Egy altalanossagban kedvezobb modalis megosztasi rendszer indirekt
modon, minden bizonnyal csokkentheti a tulzsufoltsagot.

Mobilitasi tervezet: a kerékpar megosztasi rendszer egy vonzd kozlekedési
lehetéség, ami kiegésziti a gyaloglast és a kozosségi kozlekedést. Annak a
lehetdsége, hogy a kerékpart az elsé utols6 mérféldjére hasznaljuk jelentds
mértékben fokozza a tomegkozlekedési mdd vonzerejét.

Varosi arculat: a helyi kerékparmegoszté rendszer remek lehetéség a varosi arculat
javitasahoz és a varoslakok, latogatok korében egy élheté és fenntarthatd varosi
image kialakitasahoz. A kerékpar megosztasi rendszer és a kerékparozo varos segiti
ennek a hatasnak a kialakulasat.

3 Goodman, A; Green, J; Woodcock, J; (2014) The role of bicycle sharing systems in normalising the
image of cycling: An observational study of London cyclists. J Transp Health
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# Egészség és jollét: a kerékparozas javitja az egészséget és a kozérzetet. Mindezen
tal a rendszer népszer(siti a kerékparozast és ezzel egyiitt javitja az altalanos
kerékparos biztonsagot. Még tagabb kontextusban a rendszer hozzajarul egy
egészségesebb és élhetébb kornyezethez, el6segitvén egy fenntarthatd kozlekedési
rendszert.

# Gazdasagi hatasok: a kozvetlen gazdasagi hatdas a rendszer miikodtetéséhez
sziikséges munkaerd foglalkoztatasa. A rendszer kozelében lévo kiskereskeddk (j
vasarloi bazishoz juthatnak. A rendszer maga és az egylittmiikodés lehetdsége a
helyi vallalkozokkal egy versenyelénnyé alakulhat, még vonzobabba téve a varost a
vallaltok szamara. A rendszeresen kerékparozé munkavallalok produktivabbak és
kevesebbet hianyoznak. Es végezetiil, a helyi kerékparos kultira javulasa tdmogatja
a varos kiskereskedelmi iparat.

A VeloCitta politikusai szamara szamos okbol kifolyolag kiilonosen fontos a kerékpar
megosztasi rendszer (mindez a szamukra megkiildott kérdbivek valaszaibdl deriil ki); i) a
rendszerre altalanossagban gy tekintenek, mint a modern varosi kozlekedési rendszer
elengedhetetlen részére; ii) természetesen illeszkedik mas kozlekedési modozatokhoz,
kilonosen a tomegkozlekedéshez; iii) a turistak elvarjak a mikod6é BSS rendszert; iv)
jelentdésen hozzajarul a tulzsifoltsag csokkentéséhez, a tisztabb levegbhoz és az
egészségesebb népességhez; v) a latogatdk korében pozitivan jarul hozza a varosi image-
hoz.

A kerékparmegosztas stratégiai szinten

A rendszerek nem tudnak onmagukban és vilagos célok nélkil sikeressé valni. A f6
érdekelteknek egyet kell értenilik a rendszer sikerességét illetéen pl.: gazdasagi siker,
magas hasznalati arany, lathatosag, pozitiv image, vagy barmi, amit 6k fontosnak tartanak.
Ezeknek a prioritasoknak és a hozzajuk kapcsolodd konkrét céloknak osszhangban kell
lennilik a varos altalanos stratégiai céljaival. Harom stratégiai szint kiilonboztethet6 meg.

Barmely varos jovoje szempontjabol a legfobb stratégiai cél a varosi fejlédés altalanos elve
és egy atfogo mobilitasi terv. Idealis esetben ezek az altalanos célok az Osszes érintettel
tortént dialogus soran alakulnak ki, a civil tarsadalom bevonasaval. Az Eurdpa Tanacs
iranyelvek sokasagaval, projektekkel és eseményekkel tamogatja a Fenntarthat6 Varosi
Mobilitasi Terveket (SUMPs). Tovabba az ET altalanos mérési és értékelési on-line
eszkozoket és tusasmegosztasi platformot biztosit (Reference Framework for European
Sustainable Cities - RFSC) a stratégiai varostervezés folyamatahoz.

Egy vilagosan koriilhatarolt kerékparos stratégia magaba foglalja a varos hosszu ter(
kerékparos terveit, illetve egy részletes tervet mindazokkal az intézkedésekkel, melyek a
kijelolt célok eléréséhez sziikségesek. Az intézkedési tervek rendszeres feliilvizsgalatot
igényelnek, hogy alkalmazkodjanak a fejlesztés folyamatahoz. A kerékparos auditok
segitségiil szolgalnak a jelenlegi helyzet elemzéséhez és/valamint az erdsségek és
gyengeségek meghatarozasahoz. A kerékparos rendszereknek alkalmazkodniuk kell mas
infrastrukturalis rendszerekhez, gy, mint kerékparos savok, parkoléhelyek, jelolések,
hidak vagy alagutak. A tervezett informacios kampanyoknak, weboldalaknak, a helyi

3



kerékparos csoportoknak figyelembe kell venniiik a kerékpar megosztasi rendszerek
kovetelményeit és hozzajarulasait.

A kerékpar megosztasi rendszer legalsobb stratégiai szintje magaba foglalja a rendszer
hosszU tavla fejlodési atjat, a célokat hatasok formajaban egy kivitelezési és operacios
tervet, valamint a fobb teljesitmény szamokat. Akar csak a kerékparos stratégia esetében,
itt is rendszeresen sziikség van feliilvizsgalatokra a tervezett intézkedések, kivitelezések
teljesitmény indikatorok tekintetében. A célok és azok megvalositasanak a biztositasahoz
egy vilagos monitor tervre van sziikség, a kerékpar megosztasi stratégiaval egyetemben.

Stratégiai javaslatok

#

#

A kerékparmegosztas, mint stratégiai intézkedés: abban az esetben, ha a
kerékpar megosztasi rendszer még nem része a varosfejlesztésnek vagy a
kerékparos stratégianak, ugy azt figyelembe kell venni a kovetkezé feliilvizsgalat
soran. Egy jo kerékpar megosztasi rendszer teljesen be van vonva a varosi
kozlekedés egészébe. Kell egy kozelebbi vizsgalodas a megvalosithatdsagon és egy
osszehasonlitas mas kerékparos intézkedésekkel, hogy megallapitasra keriljon,
vajon egy rendszer lehetGség-e a varos szamara. Abban az esetben, ha a rendszer
kedvez a kerékpar megosztasnak, U(gy a kerékparos stratégiaban tovabbi
intézkedések kellenek. Ez politikai jelentoséget ad a témanak és a dontési
folyamatok javulhatnak.

Célok kitlizése: a rendszerek nagyon eltéréen teljesitenek a kiilonbozd
keretfeltételek miatt; a demografiai, foldrajzi, gazdasagi, éghajlati és kulturalis
tényezok oriasi hatasa van abban, hogy vajon a rendszer jol mikodik, vagy sem.
Szakértoknek és a meglévo jo gyakorlatokat kellene elemezni, hogy a célokat
meghatarozzuk.

Osztonzé rendszerek: a mikodtetd szovetségese kell, hogy legyen a varosnak.
Egylittm(ikod6é miikodtetdé nélkiil a varos nem lesz sikeres. A gazdasagi 0sztonzok a
legerdsebb érvek és ennek megfeleléen egy részletes gazdasagi tervnek
tartalmaznia kell azokat a teljesitmény mutatokat, melyek révén elérheté a
varosstratégiai célja.
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# Nyilt adat: a kerékpar megosztasi rendszer teljesitményének a monitorazasahoz az
adatok teljes hozzaféréséhez van sziikség. Ezért a mikodtetdi szerzddésnek
tartalmaznia kell a megegyezést az adatokhoz valo hozzaférésrol. A mar meglévo
vagy tervezett onkormanyzati nyilt adatbazisokba torténd teljes integracio javitja
az atlathatosagot és a fiiggetlen kutatoknak és fejlesztoknek lehetdséget nyuijt,
hogy hozzajaruljanak a teljesitmény analizishez, applikaciokhoz és miikodtetési
eszkozokhoz. A meglévo vagy tervezett onkormanyzati nyilt adatbazisokba torténd
teljes integracid6 noveli a transzparenciat és a fliggetlen kutatoknak és
fejlesztoknek lehet6séget ad, hogy hozzajaruljanak teljesitmény-analizisekhez,
applikaciokhoz és mikodtetési eszk6zokhoz.

Kerékparmegosztas a varostervezés szempontjabol

Els6 pillantasra a kerékpar megosztasi rendszerek csak egy helyigényes varosi
infrastrukturalis elemek, mint példaul a buszmegallok, utcai lampak, illetve kukak. Annak
ellenére, hogy vannak olyan rendszerek, melyek telepitett allomas nélkil mdikodnek, a
legtobb varos a hagyomanyos, allomas alapu rendszert telepiti. A tervezett allomas
infrastruktirajanak a bonyolultsagatol fiiggéen tobbé-kevésbé a feladatok Osszefiiggnek az
épitési engedélyekkel, alapozassal, elektromossaggal. Az utobbi években az lGizemeltetdk
egyre helytakarékosabb infrastrukturalis allomasokat fejlesztettek. Mindamellett, a szazas
nagysagu kerékpar megosztasi allomasok telepitése még évekig tartoé folyamat lehet a helyi
onkormanyzati adminisztracios struktlra és politikai akarat fliggvényében.

Ezért egy kidolgozott végrehajtasi tervnek fontolora kell vennie a helyi koriilményeket.
Korai bevonasa az érintett hatosagoknak és a kozos iranyelvek fejlesztése az épitési
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engedélyeknek segit lerdviditeni a folyamatokat. Kiilonosen régi varosrészekben és
UNESCO-s Vilagorokségek teriiletén nehéz lehet allomasokat telepiteni. Ilyen esetekben
megoldas lehet, hogy a rendszert allomasok nélkiil telepitjiik vagy WiFi-t hasznalunk
megoldasnak.

Plakatok az allomas berendezésein vagy kozel a tervezett allomasokhoz tovabbi tervezési
és engedélyezési folyamatokat igényelnek. Attol fliggben, hogy a varosnak milyen kiltéri
marketing kommunikacié cégekkel van szerzddése a tervezett plakatok elhelyezése
nehézségekben itkozhet.

Az allomasok tervezési folyamataban helyet kell kapniuk a civil tarsadalom és iizletek
képvisel6inek, annak érdekében, hogy a keresleti tényezOket és az a rendszer
elfogadottsagat minél pontosabban felmérjék.

Az allomasok halozati tervének szintén hatasa van a rendszer miikodésére. Keskeny
sikatorok vagy sikatorok korlatot jelentenek a felvételi lehetdségeknek vagy a kerékparok
teherautodval torténd mozgatasara.

Végezetiil, rendszerbezaras vagy allomastechnologia fejlédése esetén az alapzatok,
kabelek és biztonsagi kabelek eltavolitasara lehet szilkség. Fontos elére megbecsiilni
azokat a koltségeket, melyek ezek kivitelezésére sziikségesek.

Varostervezési javaslatok

# Eloéirasok: mint minden mas allami infrastruktiranak, Ugy a kerékpar megosztasi
rendszer allomasainak is kiilonb6zé engedélyekre van sziiksége. Ezeknek a
hivataloknak a korai bevonasa, a megallapodasok a sziikséges dokumentumokrol,
valamint a minimalis tervezési szabvanyok segitenek megroviditeni az
engedélyezési folyamatot.

# Tervezés: a kerékpar megosztasi rendszernek Ugyszintén, mint a kerékparnak
maganak, egy egyéni dizajnnal kell rendelkeznie; lehetdség szerint olyannal, ami
osszhangban van a varosi tervezéssel, a meglévé utcai megjelenésekkel, hogy egy
helyi markat hozzon létre.

# Technologia: a kiterjedt alapozast elkeriilvén az allomasoknak vagy foldalatti
kabelek nélkil, vagy mély betonalapok nélkil kell mikodniiik, vagy akar a mar
meglévoket felhasznalva pl.: eltavolitott telefonfiilkékét.

# A tomeg: hasznald a tomeget on-line részvételi eszkozokre. Interaktiv térképek
lehetdvé teszik a varoslakoknak, hogy megfogalmazzak és megtervezzék a “sajat”
rendszeruket.

Kerékparos rendszerek politikai egymasrautaltsaga

Amikor 2007-ben a Velib megkezdte miikodését, Parizsra figyelt a vilag, a London Cycle
Hire rendszer elvalaszthatatlanul kapcsolodik Boris Johnson-hoz, az egykori londoni
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polgarmesterhez, mig a New-York-i Citi Bike a volt polgarmester Bloomberg
kezdeményezésérdl ismert. Nagy rendszereknek meg van a lehet6sége, hogy tekintélyes
projekté valjanak minden jelent6s, viszonylag alacsony koltség mellett. Nem igazan van
mas olyan intézkedés, ami azonnali hatassal van a lakosok mindennapi életére.

Ugyanakkor, hét évvel a vilag els6 nagy kerékparos megosztasi rendszert bevezetése utan a
potencialis népszerlsége nem érte el, hogy meggy6zze a polgarmestert. Masrészrol a
politikai tamogatas is elengedhetetlen a mikodtetés sikeres kivitelezéshez minden
kerékparos megosztasi rendszernek.

A VeloCitta projektben a politikai tamogatas korlatként és sikertényezéként elséként volt
kiértékelve kérdoivek altal. A részletes kérdbivet minden projekt varos megkapta és ezen
kivil szamos mas europai varos is. Praktikus kérdések lettek feltéve gyakorlati
szempontbol, valamint benyomasokra, Otletekre és javaslatokra volt kivancsi a kérdoiv.
Osszefoglalva, minden megkérdezett politikus egyetértett abban, hogy a BSS valéban
sikeres és be kell vonni a varosi fenntarthaté mobilitasi tervbe. A rendszerekre gy kell
tekinteni, mint a tomegkozlekedés tovabbi formajara és hatékonyan bevonni abba.

Politikusok a rendszeren keresztiil keriiltek tisztaba azzal, hogy bar a kozlekedési
viselkedések megvaltoztatasa idobe keriil, de a kerékparmegosztd rendszerek sikeressége
azt mutatja, hogy jelentds igény van a kerékparozasra. Mitobb, a politikusok tisztaban
vannak azzal is, hogy a BSS egyszerre hasznos a kerékparozas promotalasahoz és
csokkenteni a személyautoktol valo fiiggést a varosokban.

Kulon beszamoloért, motivaldo tényezok és akadalyok miatt, lasd: WWW.VELO-CITTA.EU
(“Political perceptions on barriers and drivers with regard to Bike Sharing” D3.8).

Masodszor, annak érdekében, hogy politikai tamogatast megszerezziink kerékparos
megosztasi rendszernek eurdpai szinten, a politikusokat arra kérték, hogy irjak ala az "
Commitment to Bike Sharing" elnevezéslii dokumentumot a projekt zar6 konferencian
Rotterdamban; 2016.11.30-an. Hét politikus irta ala a politikai nyilatkozatot. Az
alairasgy(ijtés mar a zard konferencia el6tt megkezd6dott és még utana is tartott. Az
Eurdpai Biztossagnak és Parlamentnek 2017. februarban elkiildott szandéknyilatkozat 20
alairast tartalmazott, 14 varosbol és 8 orszagbol.

Tovabbi részletekért a Politikai Nyilatkozat kapcsan, kérjiik, olvassa el a kiilon jelentést
www.velo-citta.eu!

Politikai ajanlasok
# Adminisztracios szintek: minden adminisztracios szint fontos. Polgarmesterek és
minden magasabb rangl hivatalnoknak hatalmaban all, hogy lokést adjon egy
rendszer kialakitasahoz. Szintén lehetdségiik van arra, hogy jelenlétiikkel noveljék
a rendszer lathatosagat. Alacsonyabb adminisztracios szintek feleldsek
megvalositasi engedélyekért, ezért mindezek elengedhetetlenek a végrehajtas
soran.

# Politikai fenntarthatosag: mivel a rendszerek tobb évig élnek, igy érdemes és
fontos bevonni az ellenzéket is, elkeriilvén a rendszer leallitasat a valasztasok utan.
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http://www.velo-citta.eu/

# Tudascsere: tanulj mas varosoktol! Amig ennyi kiilonb6zé rendszer van, addig
érdemes megnézni és kiprobalni, miel6tt a varos kerékpar megoszto rendszerrel
rendelkezne. Mivel egyre tobb varos rendelkezik kerékpar megosztasi rendszerrel,
igy sokkal konnyebb azokat 6sszehasonlitani és levonni a kovetkeztetéseket.

# Legyen batorsagod vezetni a valtozast: A varoslakok néha megijednek a
valtozasoktol és gyakran ellene is vannak. A politikusoknak batornak kell lenni és a
politikai akarat népszeriitlen dontéseket hoz gy, mint forgalmi dij, parkolas és
forgalmi korlatok. A rendszer nem lehet sikeres, ha el van zarva a tagabb politikai
tervezéstol és a varosi mobilitastol.

# Csinalj megvalosithatosagi tanulmanyt: javasolt egy el6-megvalosithatdsagi
tanulmany, tovabba a pénziigyi lehetéségek és koltségek vizsgalata, vagy akar

szponzorok bevonasa. Ezen tilmenden a varosnak latnia kell, hogy milyen esetleges
BSS tervek illeszkednek egy atfogo varosi mobilitas és kerékparozasi tervhez.

Tovabbolvasasra

Tovabbi irodalom

Utmutato: Sustainable Urban Mobility Plans

Projekt: CHAMP, cycling policy in European
cities

Eszkoz: Reference Framework for European
Sustainable Cities

Eszkoz: BYPAD, cycling policy audit

Tanulmany: Political Factors in Bicycle Sharing
Systems



http://www.mobilityplans.eu/
http://www.champ-cycling.eu/
http://www.rfsc.eu/
http://www.bypad.org/
https://www.academia.edu/8234337/Political_Factors_in_Bicycle_Sharing_Systems
https://www.academia.edu/8234337/Political_Factors_in_Bicycle_Sharing_Systems
https://www.academia.edu/8234337/Political_Factors_in_Bicycle_Sharing_Systems

About VeloCitta:

The European VeloCitta project brought together five cities that seek to improve
their existing bike sharing schemes. In London (UK), Krakow (PL), Burgos (SP),
Padua (IT) and Szeged (HU) the performance of the bike sharing system was
enhanced through two complementary approaches. On the one hand marketing
campaigns tailored to certain target groups, like students or commuters. And on
the other hand adoption of the most effective available operational solutions with
regard to organisational and financial aspects as well as political involvement. The
ultimate benefit of VeloCitta is that it provides inspiration and builds capacity and
knowledge in local authorities and bike sharing stakeholders to boost the uptake
of bike sharing.

VeloCitta is a demonstration project co-funded by the Intelligent Energy Europe
Programme of the European Commission. It had 11 project partners. It ran from
March 2014 — February 2017.

For more information, questions, project outputs and reports, please visit
www.velo-citta.eu or send an email to info@dtvconsultants.nl
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